- AUSGABE 20 - 8.5.2020 - DEUTSCHLAND 6,90 EUR
UNBEQUEME RICHTER Die Folgen des
Karlsruher Urteils fir EZB und Finanzpolitik
UNGELIEBTER AKTIONAR Wie der Staat
die Lufthansa einmal fast ruinierte

' e UNGEWOHNLICHE VIRENSUCHE Was die
Coronamessung in der Klaranlage bringt

BEST

DER WELT

Exklusive Studie: 2300 Konzerne im Check.
Wer Aktiondren die hochste Rendite bringt - und welche
Unternehmen von der Coronakrise profitieren

¥
£
Osterreich €6,90/| Benelyx€5,90 | Polen PLN 33,00
Slowakei €6,90 [Tschechische Rep. CZK 220,




FOTO: PR

Auf grinem Kurs
Konzept fir ein
Containerschiff
mit sauberem
Ammoniak-Antrieb

DUnger fUr den Tank

FOr fast alle Verkehrsmittel gibt es konkrete Konzepte fir grine
Antriebsformen - auBer fUr Schiffe. Nun soll das Dingemittel Ammoniak
helfen - weil Elektroantriebe einen entscheidenden Nachteil haben.

TEXT ANDREAS MENN
D ie Motoren, die der Augsburger

Hersteller MAN Energy Solutions

produziert, sind wahre Kolosse: 16
Meter hoch, 23 Meter lang, schwer wie 2000
Nilpferde. Reihenweise verbauen die Inge-
nieure sie in Handels- und Kreuzfahrtschif-
fen. Die Hilfte des Welthandels, so rithmen
sie sich, sei mit MAN-Motoren unterwegs.
Und die verfeuern, was auf der Strafde inzwi-
schen ziemlich verpont ist: Diesel.

Das muss sich schleunigst dndern: Bis
2050 muss die Schifffahrt den Ausstof} von
klimaschddlichem Kohlenstoffdioxid (CO,)
halbieren, so fordert es die Internationale
Seeschifffahrts-Organisation der Vereinten
Nationen. Das wird einen radikalen Techno-
logiewechsel erfordern: Ein neuer, sauberer
Sprit muss her. Die Augsburger Motoren-
bauer erproben darum jetzt eine Chemikalie,
die bisher noch ganz anders eingesetzt wird,
nidmlich als Diinger.

Ammoniak, die Basis fiir Stickstoffdiin-
ger, ist die neue Hoffnung der Seefahrt. Das
Gas lésst sich theoretisch in Motoren ver-
feuern wie Diesel. Aus dem Schornstein
wiirden dann jedoch nur Wasserdampf und
Stickstoff wehen — harmlos fiirs Klima. Im
Jahr 2050, prophezeit der Schiffsklassifizie-
rer DNV GL, konnte Ammoniak 25 Prozent
des maritimen Spritverbrauchs decken. Bis-

her gibt es allerdings keinen grofden Schiffs-
motor, der Ammoniak verwenden kann.
MAN Energy Solutions will ihn nun entwi-
ckeln — und zusammen mit mehreren Werf-
ten in China die ersten Frachter damit aus-
riisten.

Ein Elektroantrieb, wie es ihn auch
schon fiir Schiffe gibt, ist ndmlich fiir Con-
tainerschiffe keine Losung — zu viele Akkus
wiren notig. ,Fiir die Ladung wire kein
Platz mehr®, sagt Uwe Lauber, CEO bei
MAN Energy Solutions. Auch mit grilnem
Wasserstoff, hergestellt per Elektrolyse aus
Sonnen- und Windstrom, experimentieren
erste Werften. Doch das Gas hat ein grof3es
Volumen, briuchte wuchtige Tanks. Und
miisste aufwendig unter hohem Druck oder
bei minus 253 Grad Celsius gelagert werden.

Sprit aus Wistenstrom

Umginglicher wird der Wasserstoff,
wenn man aus ihm Ammoniak herstellt. Pro
Kubikmeter kann das Gas 50 Prozent mehr
Energie speichern. Es kann bei deutlich ge-
ringerem Druck gelagert werden und ldsst
sich schon bei minus 33 Grad Celsius zu
Treibstoff verfliissigen. Darum spielt das Gas
auch in den Plinen der Bundesregierung um
die nationale Wasserstoffstrategie eine wich-
tige Rolle - als Energietrdger der Zukunft:

Solarkraftwerke in den Wiisten Afrikas oder
Australiens kdnnten griinen Ammoniak er-
zeugen und Tankschiffe ihn nach Europa
schippern, wo er als Sprit genutzt oder wie-
der in Wasserstoff verwandelt wiirde.

Es wire eine erstaunliche Karriere.
Denn bisher ist Ammoniak nicht fiir seine
Umweltfreundlichkeit bekannt. Die Chemi-
kalie ist selbst fiir 1,8 Prozent des globalen
CO,-Ausstofies verantwortlich, weil sie bis-
her vor allem aus Erdgas gewonnen wird.
Doch Diingemittel- und Chemiehersteller,
etwa Yara aus Norwegen, Wesfarmers aus
Australien und Enaex aus Chile, arbeiten da-
ran, Ammoniak CO,-neutral aus griinem
Wasserstoff herzustellen. Auch an der deut-
schen Ostseekiiste lduft ein entsprechendes
Forschungsprojekt namens Campfire.

Doch es gibt Hiirden: Selbst mit dem
preiswertesten heute erzeugten Okostrom
diirfte griines Ammoniak noch etwas teurer
sein als die Variante aus Erdgas. Damit das
klimafreundliche Gas wettbewerbsfihig
wird, miissen die Energiekosten weiter sin-
ken oder die CO,-Preise fiir fossile Rohstoffe
steigen. Auch die Ingenieure bei MAN Ener-
gy Solutions miissen noch Fragen kldren -
etwa, wie sich das giftige Ammoniak sicher
an Bord von Schiffen verwenden lésst.

Immerhin gibt es schon Infrastruktur:
Weltweit wird Ammoniak in Héfen gelagert,
verschifft oder in Pipelines weitergeleitet.
MAN-Manager Lauber sieht die Zeit fiir
Ammoniak als Sprit darum gekommen:
»Mitte des Jahrzehnts®, sagt er, ,werden wir
die ersten Schiffe damit fahren sehen. Bis
aber die weltweite Flotte auf griine Treib-
stoffe umsattelt, wird es linger dauern: Im
Schnitt fahrt ein Frachtschiff 25 bis 30 Jahre
lang, bis es ausgemustert wird. =
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